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1.1.

Vyzvy
Drimaijici potencial verejného prostoru

Praha ma kvalitné zaloZzenou urbanni strukturu s ¢itelnou uli¢ni siti a dostatkem
nameésti i park(. Presto vSak mnoha verejna prostranstvi Prahy obsahuji fadu
fyzickych, mentalnich a socialnich bariér a jsou ve Spatném stavu. Je na nich

Casto znat, ze zde prevazuiji hodnoty provozni a technické pred pobytovymi,
rekreacnimi ¢i estetickymi — fada prvkd, které v ulicich zdanlivé chrani chodce,

ve skutecnosti usnadnuje provoz automobillim a omezuje pfirozeny pohyb pésich
(napf. podchody). Prili§ mnoho mista vymezeného pro parkovani pak ubira pobytovy
prostor chodctim nebo omezuje vysazovani stromoradi. Podobu verejnych
prostranstvi v Praze ovliviiuje negativné také fakt, ze se péce o né déli mezi rizné
spravce, ktefi v prostoru ¢asto realizuji rekonstrukce a diléi Upravy bez vzajemné
domluvy. Kdyz se vSak tyto zaméry neplanuji koncepéné a koordinované, dochazi
nejen ke zbytecnym finan¢nim ztratam (jedna a ta sama ulice se rozkope nékolikrat
za sebou), ale také k promarnéni prilezitosti zlepsit celkovou kvalitu verejnych
prostranstvi napriklad tim, Ze soubézné s rekonstrukci podzemni infrastruktury
bude revitalizovan prostor na povrchu.
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Schéma vlastnictvi a spravcti jednotlivych ¢asti a prvk( verfejnych prostranstvi
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Reklama: soukromé vlastnictvi a sprava 1.
(reguluje samosprava)
Chodnik: MC (spravce MC nebo TSK) MHMP
(spravce TSK)
12.

Kontejnery a odpadkové kose mimo zastavky:
TSK MC / MHMP / Parky: 13.
MZO MHMP (spravce Lesy hl.m. Prahy)

Stromy a vegetace: Stromy u silnice: TSK / Parky:
MZO MHMP (spravce Lesy hl.m.Prahy) / MC

Oznacnik zastavek: Tram (MHD): DP Praha, a.s. / 15.
Bus (MHD): DP Praha, a.s. nebo TSK nebo MC

16.
Pristresek: JCDecaux / DP Praha, a.s./ MC
Trakénivedeni: DP Praha, a.s. 17.
Svételné signalizacni zafizeni: 18.
TSL (spravce ELTODO, a.s.) 19
Verejné osvétleni: 50
MHMP (spravce ELTODO CITELUM, s.r.0.) ’

21.

Sloupy a stozary:
Stozary trakéniho vedeni: DP Praha, a.s. /
Sloupy vefejného osvétleni: ELTODO CITELUM, s.r.o.

Manual tvorby verejnych prostranstvi, IPR Praha, 2014

Sloupky a skfiné dopravni a technické infrastruktury:
PRE distribuce, a.s., ELTODO CITELUM, s.r.o., TSK/
DP Praha, a.s., Prazska plynarenska, a.s.,

02 Czech Republic, a.s.

Kabely: PRE distribuce, a.s., rtzni spravci
Plynovod: Prazska plynarenska, a.s.

Vozovka: Dalnice: RSD - Vybrané mistni komunikace:
MHMP (spravce TSK) /
Ostatni komunikace: MC (spravce TSK nebo MC)

Tramvaj: DP Praha a.s.

Zastavkovy ostrivek:
Nastupisté: DP Praha, a.s. / Spravce komunikace

Kanalizace a vodovod: PVS / PVK

Lavicky mimo pristfesky a zabradli: DP Praha, a.s.
Méstsky mobiliaf: MC / Soukromé subjekty
Teplovod: Prazska teplarenska, a.s.

Restauracni predzahradky:
Soukromy najemce (pronajima MC &i TSK)

Délka ulic se stromoradim ve srovnani s celkovym mnozstvim ulic

B Ulice se stromofadim
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Uzemné Analytické Podklady, IPR Praha, 2016




Obr.3:  Kolik prostoru je potfeba pro prepraveni stejného pocétu osob?
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Obr.4:  Analyza bariér v prostoru feky

- Neverejné aredly
"""""" Aredly s kontrolovanym vstupem
Omezené prostupné arealy

—_— Liniové bariéry

Prostupnost mésta znemoznuje cela fada bariér, ktera na mnoha mistech brani napriklad pfistupu k fece.
Z hlediska kvality uzivani verejnych prostranstvi je kvalita pési a cyklistické prostupnosti a pfistupnosti prioritou.

Zdroj: Koncepce prazskych biehd, IPR Praha 2014



1.2. Nar(st automobilové dopravy do mésta

Praha dlouhodobé zaziva narGst vnéjsi automobilové dopravy smérem do mésta.
To je dano tim, Ze lidé, ktefi dojizdéji do Prahy ze Stfedoceského kraje, cestuji
témér dvakrat ¢astéji automobilem nez ti, ktefi dojizdéji do zaméstnani pouze

na uzemi hlavniho mésta. Doprava a dopravni stavby zasadné ovliviiuji podobu

a atraktivitu verejnych prostranstvi, kvalitu Zivotniho prostredi a rozpocet mésta.
Rast individualni automobilové dopravy s sebou nese mnohé negativni dopady
na mésto - tzv. externality, resp. naklady, které doprava prenasi na jiné subjekty,
aniz by je kompenzovala. V tomto pripadé jde zejména o dopravni zacpy a ¢as

v nich straveny, hluk, pevné ¢astice a zabory Uzemi. Z map znecisténi a hlukovych
map je patrné, ze tyto negativni efekty se nejvice koncentruji kolem hlavnich
komunikaci, jejichz zatiZeni stale stoupa.

Obr.5:  Vyvoj intenzity automobilové dopravy na vnéjsim kordonu v Praze
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Zdroj: Analyza P+, IPR Praha, 2017, na zakladé dat TSK

Obr. 6:  Naklady a externality automobilové dopravy pro verejné rozpocty v Praze
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Zdroj: Expected negative externalities and public budgets costs depending on 2 zoning plans scenarios,
Makovsky L. a Bayer O., 2016



Obr. 7. Podil obyvatel uzivajicich k vyjizdce automobil
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Zdroj:  SLDB 2011

Obr. 8:  Hlukova zatéz — den (rok 2016)

Hladina hluku - den [dB]
I > 75 N 70-75 W 65-70 [ 60-65
[ 55-60 [ 50-55 W 45-50 W 40-45 W 35-40

Zdroj: CcsSuU



1.3.

Obr. 9:

Zdroj:

Efektivni a ekologicka mobilita

Verejna doprava v Praze je na dobré Urovni, presto se stale potyka s nékolika dil¢imi
problémy: ve srovnani se zapadoevropskymi mésty pokulhava v poskytovani lepsich
sluzeb ve vozech a na zastavkach verejné dopravy zejména v bezbariérovosti

a komfortu prestupnich vazeb. Chybi dlllezita propojeni mezi nékterymi ¢astmi

mésta (napf. obsluha jihu Prahy autobusovou dopravou je kapacitné i ekologicky
nevyhovuijici). Vyskytuji se prekazky v plynulém provozu tramvaji a autobust, nékteré
useky jsou pretizené a pro dojizdku do Prahy zdaleka neni vyuzit potencial pfiméstské
zeleznice, dlivodem je nizka kapacita spojl nebo jejich uplna absence. V neposledni
radé to je nedostatec¢né tempo vystavby parkovist P+R a také uschovy jizdnich kol
B+R, které tvori vyraznou prekazku pro vyssi vyuzivani verejné dopravy, a to obzvlast
pfi dojizdéni z regionu.

Podil prepravenych cestujicich v PID na Gzemi hl. m. Prahy za rok 2017
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Dopravni rocenka, TSK Praha, 2017

Obr.10:  Problémy spojené s cestovanim méstskou hromadnou dopravou

7 23 e s IR Kvalita sluzeb MHD
o e IEENEEEETz R ¢ Cenajiziného MHD
8 19 26 10 M Spolehlivost sluzeb MHD
o R
5 18 12 H Interval mezi spoji na linkach MHD
5 17 5 Slozitost tarifniho systému
5 15 13 3 Nebezpedi ve vozidlech, zastavkach a stanicich MHD
4 12 s 14 M Doba jizdy MHD
5 1" 16 3 Propojeni jednotlivych druhi MHD
3 12 _ 20 2 Orientace v systému MHD
3 9 22 2 Vzdalenost k zastadvkam MHD
Zasadni problém Spise je to problém . Ani problém, ani bez problému
. Spise bez probléml . Zcela bez problému Nevim
Zdroj: Sociologické Setreni, IPR Praha, 2017



Obr.11:  Chybéjici propojeni pro pési a cyklistickou dopravu
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Zdroj: Koncepcni Strategicka rozvaha na zakladé sbéru dat od méstskych ¢asti, IPR Praha 2015

Obr.12:  Kapacita systému zachytnych parkovist P+R (pocet stani)
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Zdroj: Dopravni ro¢enky, TSK
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Vize
Drimajici potencial vefejného prostoru

Praha dosahne zdravého prirodniho a urbanniho prostredi, zkvalitnéni podminek
pro zivot obyvatel a zlepSeni stavu pfirody a krajiny. Snizi sou¢asnou ekologickou
zatéz, v nékterych lokalitach predevsim znecisténi ovzdusi, dosahne rovnovahy
mezi sidelni strukturou a krajinou. Ke zkvalitnéni velké ¢asti verejnych prostranstvi
postaci minimalni prostredky: kultivace ¢i doplnéni chybéjiciho pobytového
vybaveni. Sdruzovanim technickych siti bude mozné snadnéji realizovat vysadbu
stromu v ulicich. Zakladanim nebo obnovou uli¢nich stromoradi na verejnych
prostranstvich se ulice stanou pfijemnéjsim mistem, poskytujicim ulevu od zejména
v |été rozpaleného mésta. Vystavba chybéjicich mostl a lavek pres prirodni i umélé
bariéry propoji ¢tvrti na opacnych stranach Vitavy a umozni atraktivni pfistup

k jejim bfehim. Zakladanim novych a revitalizaci stavajicich park( v mistech s jejich
nejvétsim deficitem sprava mésta zajisti, Ze vSichni obyvatelé maji park v dostupné
pési vzdalenosti. Praha zastresi koordinaci koncepc¢nich reseni a zaméra na verejnych
prostranstvich a na vétsi Upravy a revitalizace bude standardné vyhlasovat
architektonické soutéze.

Narast automobilové dopravy do mésta

Praha smérfuje k udrzitelné mobilité — tedy k zajisténi pohybu osob a zbozi,

ktery je dlouhodobé prijatelny z hlediska socialniho i ekonomického a dopadu

na zivotni prostredi. Na Uzemi mésta a také v okolnim regionu se postupné dosahne
lepsiho souladu dopravy s kvalitou Zivotniho prostredi a verejnych prostranstvi.
Dopravni dostupnost cil(l bude vyrazné orientovana na ekologicky Setrnéjsi zplisoby
mobility — na verejnou dopravu (predevsim kolejovou), elektromobilitu a také na chizi
a uzivani jizdnich kol, které jsou zaroven i zdravou fyzickou aktivitou. Dojde ke snizeni
negativnich vlivi dopravy na husté obydlené ¢tvrti a diky opatfenim zklidriujicim
dopravu ve mésteé i ke zvySeni bezpecnosti obyvatel. Urychlenim vystavby novych
zachytnych parkovist systému P+R a jejich obdoby B+R, zejména v mistech s pfimym
napojenim na kolejovou dopravu, se zvysi atraktivita verejné dopravy.

Efektivni a ekologicka mobilita

Diky kratsim interval(im, zprehlednénim informacnich a tarifnich systému

a propojenim jizdnich radud se zvysi pritazlivost verejné dopravy. Diky vyhrazenym
jizdnim pruh{im a Upravam zastavek se verejna doprava stane rychlym a spolehlivym
zpUusobem prepravy, ktery bude vyuzivat vétsSina obyvatel Prahy. VSechny stanice
metra budou bezbariérové a cestujici budou mit vzdy aktualni informace o provozu
ajeho zménach. Ve verejné dopraveé se budou citit komfortné i v horkém lété
vzhledem k pfibyvajicimu poétu klimatizovanych voz(. Praha posili kolejovou dopravu
do mésta oddélenim dalkové a pfiméstské zelezni¢ni dopravy a realizaci novych
Zelezniénich zastavek na Uzemi hlavniho mésta. Prvni Usek linky metra D do jizniho
sektoru mésta obslouzi obyvatele okrajovych lokalit a vyznamné jim zkrati dobu
dojizdky. Vystavba tramvajovych trati v Usecich s intenzivni autobusovou dopravou
urychli verejnou dopravu tam, kde cestuijici byli nuceni stat v dopravnich zacpach.
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Realizace

Drimaijici potencial verejného prostoru

Priméstsky park Soutok

Hlavnim cilem projektu je spole¢na priprava uzemi pro zalozeni pfiméstského parku
Soutok jako nastroje pro udrzitelny rozvoj pfiméstské krajiny. Jeho zfizenim dojde
ke zlepsSeni prirodnich hodnot Uzemi, stabilizaci a posileni mistniho hospodarského

rozvoje oblasti.

Kdo je zodpovédny: Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy

Strategie adaptace hl. m. Prahy na klimatickou zménu

Jde o strategicky dokument, jehoz ucelem je snizit zranitelnost mésta a zvysit jeho
odolnost vii¢i dopadlim zmény klimatu. Implementacni ¢ast strategie s navrhy
konkrétnich adaptacnich opatreni a pilotnich projektd byla schvalena v ¢ervnu 2018.

Kdo je zodpovédny: Odbor ochrany prostredi Magistratu hl. m. Prahy

Nar(st automobilové dopravy do mésta
Plan udrziteIné mobility

Plan udrziteIné mobility je praktickym krokem k naplnéni Strategického planu
Prahy - fesi dopravu jako celek, neodtrhava od sebe jednotlivé druhy dopravy,
naopak se snazi vyuzit prednosti kazdého z nich, a proto klade dliraz

na vzajemnou provazanost. Obsahuje 240 konkrétnich opatreni provazanych
s rozpoctem mésta.

Kdo je zodpovédny: Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy

Nova parkovisté P+R

Projekt napomaha resit problém vnéjsi automobilové dopravy mifici do mésta
nabidkou moznosti prestoupit z automobilu na verejnou dopravu. Prioritni soucasti
pripravy je vyhledavani novych vhodnych lokalit a vytvoreni jednotné koncepce
zachytnych parkovist P+R na uzemi Prahy i StfedoCeského kraje.

Kdo je zodpovédny: Odbor rozvoje a financovani dopravy Magistratu hl. m. Prahy
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Efektivni a ekologicka mobilita
Praha jezdi na elektfinu!

Cilem je zavedeni elektrobus(l ve verejné dopravé a rozsireni elektromobilti
slouzicich Magistratu hl. m. Prahy a organizacim mésta. Projekt bude podporovat
rozvoj elektromobility také v soukromém sektoru, a to jednak tim, ze mésto pUjde
vySe uvedenym zpUsobem pfikladem a také pripravou vzniku vybranych dobijecich
mist v ulicich a na stavajicich parkovistich P+R.

Kdo je zodpovédny: Odbor projektového fizeni Magistratu hl. m. Prahy

Divoka Vltava

Cilem je vytvorit prirodé blizkou revitalizaci feky Vitavy podél Cisarského ostrova,
vysledkem bude zleps$eni pritokovych poméru pfi povodnich, posileni hodnot
nivni krajiny, obnova prirozenych fi¢nich proces( a rozsifeni nabidky pro rekreacni
i vzdélavaci aktivity.

Kdo je zodpovédny: Odbor strategickych investic Magistratu hl. m. Prahy
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